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Huvudfoxen Kassuft 

Anordning och f6rfarande for styrning av specif ika 
funktioner hos ott lastfordon vid tippnlng och/ellex 
5 lastning av f ordonots flak 

UPPFINNINGENS OMrADE 

FGreliggande uppf inning avser en anordning fdr styrning 
av specif ika *unktioner hos ett lastfordon vid tippning 

10 och/eller lastning av fordonets flak. Lastf ordonet 
utg6rs f6retr4desvie av en entreprenadmaekin . 
Uppfinnlngen fdrklaras ncdan i anslutning till en 
midjestyrd dumper. Detta skall betraktas sora en 
ffiredragen, men p& intet s&tt begr&nsande applikation 

15 av uppfinningien. tJppfinningen kan exempelvis 4ven 
realiseras bos' en lastbil. tJppfinningen avser aven ett 
forfarande f6r n^mnda styrning. 

TIDIGARE TEKNIK 

20 vid tippning ay en midjestyrd dumpers flak, vilket aven 
benSmns korg, erfordras enligt tidigare teknik ett 
flertal operationer av fordonets fCrare. Dessa 
opera tioner beskrivs nedan. 



25 Fordonet backas upp mot en avsedd tipposition och 

i 

flaket tippas, j vilket medfdr att f6raren kan se marken 
under och bakora flaket. Flakets 14ge ©tyrs med hjaip av 
en i hytten anordnad tippspak. Tippspaken ir vanligtvis 
anordnad pA hoger sida om fdraren f6r man6vrering med 
30 hoger hand. Dif ordonet natt den avsedda tippositionen 

slapps gaspedalen och broanspedalen aktiveras is toilet- 

i 

Med hjalp av ySnster hand bringas en till v&xell&dan 
kopplad v&xelvSjljare till neutrallage. Under tippningen 
h&lls antingen: f Ardbromsarna ansatta med hj&lp av 

! 
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bromspedalen eller sa utnyttjas for donate 
parkeringsbroms . Efter tippning och aterforande av 
flaket till utgdngspositionen lAggs en vixel ater i, 
ansatt brents slApps och fordonet kdrs ivag. 



Lastning av en midjestyrd dumper kan enligt tidigare 
teknik exempelvis g& till pA foljande sAtt. 



Dumpern backas upp mot en avsedd lastposltion . och 
10 bromsas in. FArdbromsen hAlls dArefter ansatt och/eller 
sA aneatts parkeringsbromsen och vaxeliadan bringas 
till neutraliaget. Efter avslutad paiastning av 
material pa flaket ilaggs en vAxel och fordonet kdrs 
ivag. 

15 

I mAnga fall, speciellt vid lastning av dumpern 
bakifrAn, utsAtts bromsen for stora belastningar. 
Parkeringsbromsen Ar of ta f6r svag f6r att motsta dessa 
belastningar , vilket medfdr att foraren utnyttjar 
20 fordone ts fArdbromsar istailet. Detta Ar, speciellt vid 
lAngre tids lastning, betungande fdr fCraren eftersom 
han mAste hAlla bromspedalen nedtryckt. 

P& grund av de stora dragkrafter som uppnAs hos 
25 Atminstone stdrre modeller av midjestyrda dumprar 
fdreligger en risk vid utnyttjande av parkeringsbromsen 
att f6raren efter framfSr allt lastningen gldmmer att 
frilagga parkeringsbromsen. Detta leder till slitage pa 
och i vissa fall till haveri hos parkeringsbromsen. 

30 

SAMMANFATTNING AV UPPFINNINGEN 

Btt syfte med uppfinningen Ar att Astadkomma en 
anordnlng som f6renklar och under iat tar man6vreringen 
av ett lastfordon vid tippning och/eller lastning. 
35 Vidare asyftas en anordning, som bidrar till en i 
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f6rhAllande till tidigare teknik f6rh6jd &d&fPtf&£ er V£tf Kifx 
namnda manovrering. Dessutom onskas en anordning aom 
sakrar fodonets parkeringsbromsfunktion med en 
reducerad risk f6r onddigt slitage. 

5 

Dessa syften uppnAs genom att anordningen innefattar 
ett manovreringsorgan, vilket Ar inrattat i 
laetfordonots hytt for handmanovrering av f&raren, att 
manovreringsorganet Ar kopplat till Atminstone en av 

10 laetfordonets f Ardbromsar och till lastf ordonets 
vAxellAda fdr att vid aktivering ansatta fArdbromsen 
samt Astadkomma ett neutrallage i vAxellAdan. Harigenom 
Astadkoms tvA funktioner genom enhart en handoperation, 
vilket fdrenklar mandvreringen av fordonet vasentligt. 

15 Vldare behdver inte f&raren hilla bromspedalen 
nedtryckt under lastning, vilket underlAttar speciellt 
vid langre tide lastning,. 



20 



Enligt en fdredragen utforingsform av uppf inningen Ar 
manovreringsorganet anordnat pA sAdant sAtt att det Ar 
Atkomligt f6r foraren under det att £6raxen samtidigt 
mandvrerar fordonet s ratt och tippspak. Harigenom kan 
foraren Astadkomma neutrallAget i vaxellAdan utan att 
f6rflytta sina hinder frAn ratten respektive 
25 tippspaken, vilket leder till en fdrhdjd sAkerhet. 



Enligt en annan fdredragen utforingsform av 
uppf inningen Ar manflvreringsorganet anordnat pa en 
panel i hytten i omedelbar nArhet av en tippspak pA 

30 sadant sAtt att det Ar Atkomligt fdr fftraren under 
samtidig mandvrering av tippspaken med s anuria hand. 
Detta medfor att fdraren kan bring a vAxellAdan till 
neutral 1 Age genom att manCvrera manovreringsorganet med 
samma hand, fdretrAdesvis hdger hand, som han 

35 mandvrerar tippspaken med. P6raren behdver daxfdr inte 
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anvanda sin vanstra hand for mandvrering av 
vaxelspaken, utan bar denna fri fdr styming av 
fordonets ratt. 

Anordningen innefattar ISmpligtvis en styrenhet, till 
vilken mandvr er ingsorganet , vaxeliadan och nSmnda 
f ardbroms (ar) ar kopplade, fdr styrning av ansattning 
av ndmnda f ardbroms (ar) respective bringande av 
vaxeliadan till neutralliget vid aktiveringen av 
mandvreringsorganet - Styrenheten ar aven inr&ttad att 
lossa namnda f ardbroms (ar) samt medge vail av vaxel i 
vaxeliadan med en vaxel vaij are vid avaktivering av 
raanovrer ingsorganet • 

15 Enligt en annan fdredragen utfdringsform av 
uppf inning en innefattar anordningen ett till 
styrenheten analutet organ fdr avkanning av en manuell 
fdrflyttning av en till vaxeliadan ansluten 
vaxelvaijare, Harigenom kan nfimnda f ardbroms (ar) loss as . 
fdrst efter det *att vaxeliadan bringats till ett fran. 
neutraliaget atskilt vaxeliage, vilket innebar att 
tranemissionen ar i ett dragiage. Harigenom reduceras 
risken fdr att fordonet bdrjar fdrflytta sig innan 
dragiaget uppnas, vilket ar fdrknippat med rieker 
epeciellt da fordonet befinner sig pa ett lutande 
underlag. 



Enligt en annan fdredragen utfdringsform av 
uppfinningen innefattar anordningen ett till 
styranbeten anslutet organ fdr avkanning av fordonets 
hastighet i syfte att bibebaila ndmnda f ardbroms (ar) i 
ett ieke-aktivt iage ocb fdreliggande vaxel i 
vaxeliadan trots en aktivering av mandvreringsorganet 
da fordonets bastigbet dverstiger en fdrbestamd 
35 bastighet. Harigenom elimineras risken att bromsarna 



•00 06/05 16:41 FAX 03171 



ALB I HNS GBG 



PV 0007 

Wet Patent- och reg.vertet 
2000 -OR- 0 5 



Huvudfaxen Kassan 

ansattes dd mandvreringsorganet av misstag man6vreras 
under £ird» 
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Enligt en annan fdredragen utfdringsfonn av 
uppfinningen innefatltar anordningen ett till 
styrenheten kopplat organ f6r a vk inning av trycket i 
namnda f ftrdbroms (ar) och att styrenheten ar kopplad 
till fordone ts parkeringsbroms f6r ansattning av denna 
d& bromstrycket understiger ett fdrbestamt virde . 
Harigenom reduceraB riirtcen fdr en odnskad fdrflyttning 
av fordonet under ldstning/tippning vid en defekt 
f ardbroms . 

Btt ytterligare syfte med uppfinningen ar att 
Astadkamma ett fdrfarande som fdrenklar och underlittar 
man6vreringen av ett lastfordon vid tippning och/eller 
lastning. Vidare asyftas ett fdrfarande, som bidrar 

till tidigare teknik fdrhdjd 
sakerhet vid nimnda- mdndvrering. Dessutom onskas ett 
fdrfarande som sakrar fordonets parkeringsbroms funkt ion 
med en reducerad risk fdr onddigt slitage. 

Dessa syften uppnis genom ett fdrfarande for styrning 



av specif ika funktioner 
och/eller lastning av 



hos ett lastfordon vid tippning 
fordonets flak # varvid en 
mandvrering av ett handmandvreringsorgan inrittat i 
lastfordonets hytt avkinnes, att atminstone en av 
lastfordonets firdbroms ar ansattes och lastfordonets 
vaxellada bringas att inta ett neutrallage vid 
30 aktiverizig av handman&vreringsorganet. 



Ytterligare fdredragna ntf dringsf ormer av och fdrdelar 
med uppfinningen framgir av underkraven och fdljande 
beskrivning. 
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KORT KBSKRXVNING AV RITNINGARNA 

Uppf inningen skall beskrivas narmare i det fdljande, med 
hanvisning till de utf 6ringsformer som visas pa de 
bifogade ritningarna, 

I figur 1 illustreras en instrumentpanel i fordonets 
hytt, 

I figur 2 illustreras schematiskt kopplingen mellan de 
i uppf inningen ingaende delarna enligt ett foredraget . 
utfdrande. 

DETALJERAD BESKRIVNING AV ETT F6REDRAGET DTF6RANDE AV 
UPPP1NNINGEN 

Nedan f6rklaras uppf izmingen med hj&lp av figur 1 och 
2- Uppf inningen avser en anordning for styming av 
specif ika funktioner hos ett lastfordon vid tippning. 
och/eller lastning av fordonets flak. Anordningen 
innefattar ett p& en panel 14 i fordonets hytt anorduat 
mandvreringsorgan 1, i form av en knapp, vilket 4r . 
avsett att mandvreras f6r hand av en forare till 
fordonet. Med panel avses bar ett inre vSggparti i 
hytten och n&xmare best&mt till fordonets 
instrumentpanel, Mandvreringsorganet 1 fir via en 
styrenhet 2 kopplat till fttminstone en av och 
f6retr&desvis samtliga fordonets f&rdbromsar 3 samt 
till fordonets vaxell&da 4* Vid aktivering av 
mandvreringsorganet 1 (nedtryckning av knappen) , 
ans&ttes f ardbromsarna 3 och v&xell&dan 4 bringas till 
dess neutralise. 



35 



Fardbromsarna 3 ansittes narmare bestamt med ett 
fdrbest&nt bromstryck. Trycket ans&ttes fGretrddesvis 
successivt tills det fdrbestamda bromstrycket uppn&tts. 
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NAmnda vfixellfida fir lSmpligtvis automatisk och ansKufcd&xen Kossan 
till en konverter. En ilagd vixel skulle medfdra 
eff ektfox-luster i form av sA kallad "draggning** vid 
stillastAende fordon. DirfSr bor namnda neutrallage 
Astadkommas i vAxellAdan under tippning respektive 
lastning. 



Mandvreringsorganet 1 Ar inrattat i omedelbar narhet 
till fordonets tippspak 5 pa sAdant satt att ffiraren 
1 0 kan mandvrera t ippspaken 5 och mandvreringsorganet 1 
samtidigt och med saznma hand. Tippspaken 5 ar ansluten 
till fordonets flak via hydrulieka kretsar (ej visade) 
i syfte att h&ja/sAnka detta. Tippspaken 5 fir, enligt 
det f6redragna utfdrandet, anordnad pA hdger sida om 
15 fGraren f6r man6vrering med hdger hand. 
Mandvreringsorganet 1 fir nArmare bestamt inrattat att 
mandvreras av fdrarens tumrae under det att foraren har 
resterande del av handen tillgAnglig f6r mandvrering av 
tippspaken 5 . Ef tersom mandvreringsorganet 1 utgdrs av 
20 en knapp kan aktlveringen av detta ske snabbt, genom 
nedtryckning av knappen, och med relativt liten 
avledning av uppmArkeamhet frAn ovrig styraing av 
fordonet och flaket, vilket fdrenklar tippning for 
fdraxen och bidrar till en fdrhdjd sfikerhet. 

25 

vid tippning backas fordonet upp mot en avsedd 
tipposition och flaket tippas, vilket medfdr att 
foraren kan se marken bakom flaket. Da fordonet nfitt 
den avsedda tippositlonen l&ttar fdraren pA gaspedalen 

30 och trycker ned knappan 1, under tippningen hAUs nu 
fardbromsarna 3 ansatta automatiskt • Bfter tippning och 
Aterfdrande av flaket till utgAngspositionen f6rf lyttar 
fdraren fordonets vAxelvAljare 6 (vaxelspak) frAn sitt 
vfixellAge, till neutral lAget och darefter till avsett 

35 vAxellSge. Anordningen innefattar ett till styrenheten 
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2 anslutet organ 12 fdr avkSnning av en manuell 
forflyttning av v&xelvaijaren 6. Organet 12 £6r 
avk&nning av vaxelvdl jaren kan exentpelvis utgoras av en 
brytare. DA vaxelv&ljaren 6 nar neutral liget avbryts 
5 mandvreringsorganete 1 funktion zned avseende pi 
lnstailning av vSxellAdan i neutrall&get. Da 
vAxelv&ljaren bringats till avsett vaxell&ge och dirmed • 
transmissionen Sr i ett dragiage avbryts 
mandvreringsorganets 1 funktion jned avseende pi 
10 ansSttningen av fardbromsarna 3. 



Anordningen innefattar vldare ett till styrenheten 2 
kopplat organ 8 f6r indikering av att 
man6vreringsorganet 1 ar aktiverat och att d&rmed 
15 fardbromsen 3 dr ansatt samt neutrallage f6rellgger i 
vSxelladan 4, Indikeringsorganet 8 utgors f Aretradesvis 
av en lamp a anordnad i instnimentpanelen. Lampan tands 
dA mandvreringsorganet 1 aktiveras och slacks d& 
fardbromsarna 3 lossats. 

20 

Anordningen innefattar vidare ett till styrenheten 2 
anslutet organ 9 fdr avkanning av fordonets hastighet i 
syfte att bibehaila n&nnda f ardbroms (ar) 3 i ett icke- 
aktivt lSge och foreliggande vfixel i vflxellidan 4 trots 
25 en aktivering av mandvreringsorganet 1 da fordonets 
hastighet 6verstiger en fdrbestamd hastighet. Derma 
fdrbestamda hastighet ligger l&npligtvis i intervallet 
0-7 km/h. Hastighetsavkdnningsorganet 9 kan exempelvis 
utgdras av en konventionell hastighetematare. 

30 

Anordningen innefattar aven ett till styrenheten 2 
kopplat organ 10 f6r avkanning av trycket i nSmnda 
f ardbroms (ar) 3* Styrenheten 2 fir kopplad till 
fordonets parkeringsbroms 11 f6r ans&ttning av denna da 
35 bromstrycket understiger ett f6rbestamt v&rde. I figur 
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I illustreras ett reglerdon 13 som ar kopplat till 
parkeringsbromsen 11 f6r manuell reglering av densamma. 

Styrenhetea 2 ir aven kopplad till fordonets motor 7. 
5 Styrenheten 2 ar inrattad att ansatta parkeringsbromsen 

II om motorn stAngs av eller motorstopp uppstar d& 
fardbromsarna &r ansatta och vfixeliadan ar i 
neutraliage. 

10 Styrenheten 2 utgdrs fdretradesvis av en datorenhet och 
innefattar mjukvara fdr styming av nSmnda i 
anordningen ing&ende delar och fainktioner, 

Enligt ett alternativ till den ovan beskrivna 
15 positionen for mandvreringsorganet 1, det vill sAga 
bredvid och i omedelbar- n4rhet till tippspaken, ar 
mandvreringsorganet anordnat direkt pa tippspaken* 
Enligt ytterligare ett alternativ £z- 

mandvreringsorganet anordnat pi fordonets ratt. 



20 



Mandvreringsorganet 1 kan som ett alternativ till 
ndmnda knapp utgdras av en spak eller annat 
regleringsmedel . 



25 Det ar givetvis ekvivalent med det ovan beskrivna 
utfdrandet att mandvreringsorganet 1 ar anordnat hos 
ett fordon med instrumentpanelen ink luder ande bla 
tippspaken pi vanster sida om fdraren. Aven 
mandvreringsorganet 1 anordnas i detta fall 

3 0 fdretradesvis. pa vanster sida om fdraren i anslutning 
till tippspaken. 
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1. Anordning f6r styrning av specif ika funktioner hos 
ett lastfordon vid tippning och/oller lastning av 
fordonets flak, kannetecknad av, att 
5 anordningen innef attar ett manavreringsorgan (1), 
vilket Ar inrattat i lastf ordonets hytt ffir 
handmanovrering av f6raren, att mandvreringsorganet Ar 
kopplat till atminstone en av lastfordonets f Ardbromsar 
(3) och till lastfordonets vAxellAda (4) f6r att vid 
10 aktivering ansatta namnda f ardbroms (ar) samt Astadkorama 
ett neutraliage i vAxellAdan. 

2. Anordning enligt kravet 1, kannetecknad 
av, att mandvreringsorganet (1) ar anordnat pA eAdant 
satt att det ar atkomligt f dr foraren under det att 
fdraren samtidigt manfivrerar fordonets ratt och 
tippspak (5) • 



15 



20 



25 



3. Anordning enligt kravet 1 eller 2, kAnneteck 
n a d av, att mandvreringsorganet (1) fir anordnat pA en 
panel (14) i hytten i omedelbar narhet av fordonets 
tippspak (5) pa sAdant satt att det ar atkomligt fdr 
foraren under samtidig mandvrering av tippspaken med 
s annua hand. 



4. Anordning enligt nAgot av kraven 1-3, 
kannetecknad av, att anordningen innef attar 
en styrenhet (2) , till vilken mandvreringsorganet (1) , 
vAxellAdan (4) och nAmnda f ardbroms (ar) (3) Ar 
30 kopplade, f6r styrning av ansattning av nAmnda 
f ardbroms (ar) respektlve bringande av vAxellAdan till 
neutrallAget vid| aktiveringen av mandvreringsorganet . 



35 



5. Anordning enligt kravet 4, kannetecknad 
av, att anordningen innef attar ett till styrenhet en (2) 
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30 



anslutet organ (12) £6r avkanning av en manuell 
fdrflyttning av en till v&xelladan (4) ansluten 
vAxelv&ljara (6) . 

6* Anordnlng enligt kxavet 4 eller 5, 

kannetecknad av, att anordningen inaefattar 
ett till styrenheten (2) anslutet organ (9) for 
avkanning av fordonots hastighet i syfte att bibehaila 
nfimnda f ardbroms (ar) (3) i ett icke-aktivt lage och 
fAreliggande vfixel i vaxell&dan (4) trots en aktivering 
av man6vreringsorganet (1) da fordonets hastighet 
dverstiger en fGrbestamd hastighet - 

7. Anordning enligt nagot av kraven 4-6, 
kannetecknad av, att anordningen innefattar 
ett till styrenheten kopplat organ (10) f6r avkanning 
av trycket i namnda f ardbroms (ar) (3) och. att 
styrenheten (2) ir kopplad till fordonets 
parkeringsbroms (11) f6r ansattnin? av denna di 
brans trycket understiger ett f&rbestSmt varde. 

8. Anordning enligt nagot av de foregaende kraven, 
kannetecknad av, att den ar avsedd for en 
midjestyard dumper. 

9* Anordning enligt nAgot av kraven 1-8, 
kannetecknad av, att den ar avsedd f6r en 
lastvagn. 

10, Fdrfarande f&r styrning av specif ika funktioner hos 
ett lastfordon vid tippning och/eller lastning av 
fordonets flak, kannetecknat av, att en 
raandvrering av ett handmandvreringsorgan (1) inrattat i 
last fordonets hytt avkannes, att Atminstone en av 
lastfordonets fArdbronisar (3) ans&ttes och 
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lastfordonets vSxelldda (4) bringas att Htexan^ 
neutralise vid aktivering av handmandvreringsorganet. 



11. Forf arande ealigt kravet 10, kanneteckna 
5 t av, att en manuell f6rf lyttning av en till vdxellAdan 
(4) ansluten v&xelv&ljare (6) frAn neutrallfiget till 
ett vfixellage avk&ones di mandvreringsorganet (1) Sr 
aktiverat och. att nSmnda f irdbroms (ar) dSrefter lossas. 

10 12. F6rf arande enligt kravet 10 eller 11, 

kannetecknatav, att trycket i nSmnda 
f ardbroma (ar) (3) avkSnnes och att fordonets 
parkeringsbroms (11) ans&ttes dd bromstrycket 
unders tiger ett f&rbes taint varde. 

15 

13. P6rf arande enligt nigot av kraven 10-12, 
kinnetecknat av, att fordonets 
parkeringsbroms (11) ansattes dA fordonets motor stangs 
av, eller vid ett motoratopp, d4 tidlgare f Srdbromsarna 
20 (3) ansatts samt vSxelladan (4) bringats till 
neutrall&get via aktiveringen av mandvreringsorganet 
(1) • 
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Uppf inningen avser en anordning far styrning av 
specifika funktioner hos ett lastfordon vid tlppning 
och/eller lastning av fordonets flak. Anordningea 
innef attar ett man6vreringsorgan (l) , vilket &r 
inrattat i lastfordonets hytt far handmandvrering av 
foraren. Mandvreringsorganet (1) &r kopplat till 
atminstone en av lastfordonets f&rdbramsar (3) och till 
lastfordonets vaxeliada (4) f6r att vid aktivering 
ansStta f&rdbromsen saint &stadkomroa ett neutrall&ge i 
v&xellidan. 

(Figur 1) 
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